DZIAL — 4 SZKOLENIE PRAKTYCZNE PPGG
Szczegoétowy program szkolenia praktycznego
Szkolenie naziemne praktyczne na uprawnienie do pilotowania motoparalotni

PPGG

Szkolenie naziemne praktyczne na uprawnienie do pilotowania motoparalotni
PPGG obejmuje:

a) omowienie sposobu organizacji lotéw, zasad poruszania si¢ po ladowisku,
kotowania i zasad poruszania si¢ w powietrzu;

b) nauka zabezpieczenia motoparalotni przed niekontrolowanym ruchem;

¢) nauka zajmowania miejsca w wozku i dopasowanie si¢ pilota pod
wzgledem ergonomicznym;

d) nauka instrukcji uzytkowania w locie motoparalotni przeznaczonej do

szkolenia;

e) nauka wykonywania przegladu motoparalotni przed lotem i tankowania;
f) nauka uruchamiania i zatrzymywania silnika oraz zasady bezpieczenstwa;
g) nauka zasad kolowania;

h) ocena warunkow meteorologicznych;

1) zbieranie informacji o ograniczeniach ruchu lotniczego w rejonie
wykonywanych lotow;

j) nauka zasad obserwacji ruchu w przestrzeni powietrznej i na ziemi;

k) nauka prowadzenia korespondencji radiowej, jezeli motoparalotnia
wyposazona jest w radio.

a) Organizacja lotow:
1. Organizacja ladowiska.

1)

2)
3)

4)

samochody parkujemy prostopadle do drogi dojazdowej, w odlegtosci 5 m od niej,
na wschod od mojego samochodu. Pole wzlotow znajduje si¢ na zachdéd od mojego
samochody. Startujemy na potudnie. Tzn na razie jeszcze nie startujemy, ale jest to
umowny kierunek potencjalnych startow.

Wyjmujemy nasze zabawki, montujemy przy samochodach. Pole wzlotow
zajmujemy do ¢wiczen, a nie do montowania sprzgtu.

Osoba majaca zmontowany i sprawdzony wstepnie sprzet zgtasza mi ten fakt i
przyprowadza sprzet na pole wzlotow, gdzie rozpoczyna ¢wiczenia.

Na polu wzlotow moga by¢ jednocze$nie maksymalnie 3 motoparalotnie, przy czy w
danej chwili jedna osoba wykonuje ¢wiczenia zwigzane z kotowaniem, ze startem
lub ladowaniem ruchem, pozostate osoby si¢ przygotowuja.

2. Organizacja kotowania.

1)

Kotujemy na potudnie. Po nieudanej probie, jezeli jest jeszcze do§¢ miejsca na face,
mozemy rozpocza¢ kolejng probe. Gdy skonczy si¢ taka, zwijamy skrzydto w
szybkopak i odprowadzany nasz sprzgt na zewnatrz pola wzlotow na wschod i
wracamy ze sprzetem ku samochodom nie blokujac pola wzlotow nastepnym.
Osobom.

3. Organizacja lotow po kregu.

1)

2)
3)

4)

Gdy przejdziemy juz do latania, startujemy tak jak przy nauce kotowania, nabieramy
wysokos$ci utrzymujac kierunek lotu.

Wykonujemy kregi nadladowiskowe. Dzi$ latamy z lewym kregiem.

Gdy jedna osoba leci z wiatrem, kolejna rozpoczyna kotowanie (po uzgodnieniu z
instruktorem kierujacym lotami), a kolejna zajmuje miejsce na polu wzlotow.

Dzi$ latamy z lewym kregiem.



b)

d)
e)

2
h)

)

5) Po wyladowaniu zbieramy szybko skrzydto i odprowadzamy sprz¢t zwalniajac pole
wzlotow, tak, jak przy nauce kotowania.

Zabezpieczenie motoparalotni przed niekontrolowanym ruchem

1. Gdy wieje chocby staby wiatr, roztozong paralotni¢ wpinamy do wozka tuz przed
zaj¢ciem miejsca pilota na wozku.

2. Niedopuszczalne sg proby uruchamiania silnika, gdy manetka ,,gazu” zacina si¢ 1 nie
wraca tatwo samoistnie w pozycj¢ wolnych obrotéw (np. zakleszczony pancerz).

3. Niedopuszczalne jest latanie, gdy wytacznik silnika nie dziata lub dziata wadliwie.
Wysoce rekomendowane jest zamontowanie dodatkowego wytacznika silnika na ramie
(poza tym w manetce).

4. Uruchamianie silnika jest dopuszczalne jedynie na w petni prawidlowo zmontowanym
wozku.

5. Wszelkie sytuacje, w czasie ktorych silnik wchodzi na $rednie i wysokie obroty (start,
grzanie silnika) nalezy tak przeprowadzac¢, aby obok $migta nie znajdowali si¢ ludzie
blizej niz 50m. Pekajace $migto rozpada si¢ odsrodkowo i ma olbrzymia energi¢. W
czasie prob silnika naziemnych wézek musi by¢ prawidlowo zablokowany.
Odpowiedzialno$¢ ponosi osoba trzymajaca manetke.

Zajmowanie miejsca w wozku.

1. Nauka zapinania uprzezy lub pasow.

2. Nauka regulacji zgodnie z zaleceniami producenta wozka.

3. Nauka szybkiego (awaryjnego) opuszczania wozka.

Instrukcja uzytkowania w locie: co to jest, co tam jest, gdzie jej szukac.

Przeglad przedodlotowy, przedstartowy, check-lista

1. Prawidtowo zmontowany wozek (zestaw czynnosci zalezy od producenta),
zatankowany, zdjete pokrowce 1 blokady np. na $migto. Dzialajace radio, pilot zapiety

2. Ta$my paralotnia uporzagdkowane, nieskrgcone, karabinki zapiete, speed system
podpiety (jak jest), ustawienie trymerow sprawdzone.

3. Skrzydto roztozone prawidlowo

4. Przestrzen powietrzna

5. Wiatr.

Uruchamianie i zatrzymywanie silnika. Zawsze z manetka w dloni, wozek zabezpieczony

przed niekontrolowanym ruchem wg pkt b

zasady kotowania, jazda z postawiong paralotnig (stabilizacja paralotni) bez odrywania

wozka od ziemi

praktyczna obserwacja warunkow meteo wg zasad omowionych w czasie zajgé

teoretycznych.

1. Objawy rodzacej si¢ termiki

2. zwiastuny zmiany pogody w ciggu najblizszych minut

zbieranie informacji o ograniczeniach w ruchu lotniczym wedlug zaje¢ teoretycznych

dotyczacych przestrzeni powietrzne;]

obserwacja ruchu w przestrzeni powietrznej i na ziemi, praktyczne stosowanie prawa drogi.

Ponizej opis kregu nadladowiskowego.
1) po nabraniu minimum 50 m wysokos$ci, wykonujemy pierwszy zakret o 90° (nie



2)
3)
4)

5)

180), odlatujemy co najmniej 100 m od linii startu i wykonujemy drugi zakret o 90°.
Teraz wracamy z wiatrem zachowujac statg wysokos$¢ tzw prosta z wiatrem(ew z
umownym wiatrem). A wigc wracamy rownolegle do linii startu, ale w znacznej
odlegtosci od niej, tak aby nie blokowac¢ startu kolejnej osobie.

W tym czasie kolejna osoba rozpoczyna kotowanie (po uzyskaniu zgody osoby
kierujacej lotami).

Po odleceniu ok 500 m z wiatrem od punktu zamierzanego ladowania wykonujemy
3 14 zakret.

Wykonujemy podejscie koncowe. Po osiagnigciu widoczno$ci punktu ladowania pod
wlasciwym katem pionowym przechodzimy na wolne obroty 1 do znizania.

Jezeli wysokos¢ jest zbyt duza, przechodzimy na drugi krag.



